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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1. Latar Belakang Masalah 

Keitiika peirusahaan seimakiin beisar maka seimakiin banyak biiaya opeirasiional yang 

harus diikeiluarkan seihiingga peimiiliik peirusahaan tiidak mampu lagii untuk meimbiiayaii 

aktiifiitas opeirasiionalnya. Dalam feinomeina teirseibut peimiiliik peirusahaan akan meingambiil 

tiindakan untuk meingatasii peirmasalahan yang teirjadii, salah satunya adalah meingambiil 

dana darii luar miisalnya darii pasar modal atau peirbankan. Keibiijakan hutang meirupakan 

salah satu beintuk keiputusan peindanaan peirusahaan yang beirsumbeir darii eiksteirnal. 

Keibiijakan hutang iinii diiambiil untuk meiniingkatkan dana peirusahaan yang diigunakan 

untuk meimeinuhii aktiiviitas opeirasiional peirusahaan. Hutang dapat meiniingkatkan niilaii 

peirusahaan, namun hutang juga dapat meiniingkatkan reisiiko bagii peirusahaan. Deingan 

meinggunakan hutang untuk peindanaan peirusahaan maka meiniimbulkan reisiiko yang 

tiinggii seihiingga dapat teirjadii keibangkrutan kareina peirusahaan tiidak mampu meilunasii 

hutangnya maka liikuiidiitasnya dapat teirancam. 

Pada peineiliitiian iinii alat ukur yang diigunakan yaiitu Deibt to Eiquiity Ratiio (DEiR). 

DEiR meinggambarkan seibeirapa beisar struktur modal peirusahaan yang beirasal darii 

peinggunaan hutang. Seimakiin beisar jumlah hutang yang diimiiliikii peirusahaan, maka 

seimakiin beisar pula reisiiko yang akan diimiiliikii oleih peirusahaan dalam meimeinuhii 

keiwajiiban untuk meimbayar bunga dan pokok hutang keitiika jatuh teimpo. Masalah 

struktur modal meirupakan masalah yang peintiing bagii seitiiap peirusahaan kareina baiik 

buruknya struktur modal peirusahaan seicara langsung meimpeingaruhii kondiisii keiuangan 

peirusahaan.  

Keitiika struktur modal peirusahaan dalam beintuk hutang diigunakan seicara 

beirleibiihan diibandiingkan deingan keiuntungan, masalah yang teirkaiit deingan 

keibangkrutan meinjadii leibiih beisar. Hal iinii dapat teirjadii kareina peirusahaan tiidak dapat 

meimeinuhii keiwajiibannya meimbayar hutang. Gambar 1.1, meingeinaii Keibiijakan Hutang 

(DEiR) pada beibeirapa Peirusahaan Sub seictor Trasnportasii yang teirdaftar dii Bursa Eifeik 

Iindoneisiia peiriiodei 2017 – 2021 seibagaii beiriikut:  
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Gambar 1.1 Deibt to Eiquiity Ratiio (DEiR) Peirusahaan Trasnportasii yang teirdaftar dii Bursa E ifeik 

Iindoneisiia Peiriiodei 2017 – 2021 

 

Diikeitahuii bahwa pada beibeirapa peirusahaan transportasii dii Iindoneisiia yang 

teirdaftar dii BEiIi mayoriitas meingalamii peiniingkatan DEiR pada tahun 2019. Hal iinii teirjadii 

diiiiriingii deingan kasus Pandeimii viirus Coviid-19 yang meingakiibatkan reisiiko peinuruna 

profiitabiiliitas bagii peirusahaan transportasii. Hutang yang sangat beisar akan meimbeiriikan 

reisiiko fiinansiial bagii peirusahaan yaiitu riisiiko peirusahaan tiidak dapat meimbayar beiban 

bunga atas hutang yang diigunakannya. Beirdasarkan beiriita yang diimuat dii CNBC 

Iindoneisiia.com pada tahun 2020, beibeirapa peirusahaan transportasii yang beirstatus 

eimiitein, meimiiliikii masalah dalam keimampuan meimbayar utang. Hal iinii diitunjukkan 

deingan niilaii keirugiian seihiingga meinunjukkan keimampuan meimbayar yang juga reindah. 

Salah satunya kiineirja PT Bluei Biird Tbk. (BIiRD) pada tahun 2020 peirseiroan 

meincatatkan rugii beirsiih seilama seimeisteir Ii-2020 meincapaii Rp 93,67 miiliiar 

diibandiingkan deingan peiriiodei seimeisteir Ii tahun seibeilumnya yaknii masiih meincatat laba 

beirsiih Rp 158,37 miiliiar. Meingacu laporan keiuangan yang diipubliikasiikan peirusahaan, 

peindapatan peirusahaan taksii yang diipiimpiin oleih Diirut Nonii Srii Ayatii Purnomo iinii 

meincapaii Rp 1,15 triiliiun, turun 40% darii peiriiodei yang sama tahun seibeilumnya Rp 1,91 

triiliiun.  (Sumbeir: CNBCIindoneisiia.com, 18 Agustus 2020, diiakseis pada 10 Mareit pukul 
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20:00 WIiB). Keirugiian iinii diideiriita peirusahaan dii teingah masiih teirjadiinya pandeimii 

Coviid-19 yang meinghantam peirusahaan-peirusahaan transportasii pada umumnya, baiik 

darat, laut, dan udara, seirta keireita apii. Hal iinii meinunjukan profiitabiiliitas peirusahaan 

akan meingakiibatkan keibiijakan hutang peirusahaan yang tiinggii, kareina jiika suatu 

peirusahaan meimiiliikii keimampuan meimbayar utang yang reindah meingakiibatkan 

peirusahaan harus meinanggung bunga leibiih beisar.  

Tiinggiinya  peirkeimbangan  peirusahaan  dapat  teirliihat  darii  jumlah  peirusahaan  

yangteirdaftar dii Bursa Eifeik Iindoneisiia darii peiriiodei kei peiriiodei seimakiin banyak. Namun 

seiiiriing deingan peirtumbuhan peirusahaan, peinggunaan hutang juga  seimakiin   meiniingkat. 

Peiniingkatan   hutang   yang   tiinggii   diikareinakan   peirusahaan   teirseibut   leibiih   banyak 

meinggunakan dana darii hutang untuk aktiiviitas  opeirasiionalnya  dariipada  modal  seindiirii. 

Niilaii DEiR dii bawah atau sama deingan 100% atau 1, maka kondiisii peirusahaan masuk 

dalam kateigorii seihat. Peinyeibabnya, jiika peirusahaan meingalamii gagal bayar, maka 

eikuiitas peirusahaan teirbuktii mampu meimbayar utang-utang teirseibut. Niilaii DEiR dii atas 

200% atau 2, maka kondiisii peirusahaan sudah beireisiiko tiinggii. Peirusahaan yang meimiiliikii 

rasiio DEiR dii atas 200% sangat rawan deingan beirbagaii macam reisiiko (Mulyatii, 2016). 

Hal iinii teirjadii pada beibeirapa peirusahaan transportasii dii Bursa Eifeik Iindoneisiia 

seipeirtii: 

Tabeil 1.1 Deibt to Eiquiity Ratiio Peirusahaan Transportasii  

 

No. Code 
Debt to Equity Ratio (%) 

Rata-Rata (%) 
2017 2018 2019 2020 2021 

1 ASSA 236% 257% 262% 259% 242% 251% 

2 BIiRD 32% 32% 37% 39% 28% 34% 

3 BPTR 141% 127% 121% 102% 109% 120% 

4 CMPP 824% 455% 1193% 309% 199% 596% 

5 HEiLIi 246% 156% 54% 154% 114% 145% 

6 IiATA 76% 78% 71% 260% 192% 135% 

7 LRNA 21% 16% 16% 24% 25% 20% 

8 SAFEi 220% 674% 794% 567% 538% 559% 

9 WE iHA 97% 117% 78% 103% 105% 100% 

Sumbeir: Data seikundeir yang diiolah 2023 

 

Tabeil 1.1 dii atas meinunjukan teirdapat 6 Peirusahaan darii 9 peirusahaan 

transportasii yang yang teirdaftar dii BEiIi pada tahun 2017-2021 meimpunyaii niilaii rata-rata 

Deibt to Eiquiity Ratiio dii atas 100%. Hal iinii  meingiindiikasiikan meimiiliikii  tiingkat  hutang  
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leibiih tiinggii  dariipada  modal seindiirii. Deingan hutang  yang  tiinggii  peirusahaan  meimiiliikii  

beiban  bungayang  tiinggii seihiingga  dapat beirdampak teirhadap meinurunnya laba  

peirusahaan.Namun,  hutang  dapat meinjadii   eifeiktiif   apabiila   diigunakan deinganbeinar 

oleih   peirusahaan untuk   eikspansii peirusahaan. 

Meinurut Mamduh (2004) teirdapat beibeirapa faktor yang meimiiliikii peingaruh 

teirhadap keibiijakan utang yaiitu, NDT (Non - Deibt Tax Shiieild), struktur aktiiva, 

profiitabiiliitas, riisiiko biisniis, ukuran peirusahaan, kondiisii Iinteirnal Peirusahaan. Meinurut 

Adei dan Khafiid (2015) keibiijakan diiviidein juga meimpeingaruhii keibiijakan hutang 

peirusahaan. Beirdasarkan beibeirapa peindapat teirseibut, maka dalam peineiliitiian iinii akan 

meineiliitii beibeirapa faktor yang dapat meimpeingaruhii keibiijakan hutang peirusahaan 

diiantaranya adalah keibiijakan diiviidein, struktur aseit, profiitabiiliitas dan ukuran 

peirusahaan. 

Peimeigang saham akan meindapatkan tambahan reiturn seilaiin darii kapiital gaiin 

deingan peimbayaran diiviidein. Peirusahaan akan meimbayarkan diiviidein yang leibiih beisar 

keitiika manajeimein meimiiliikii proporsii saham yang leibiih reindah. Peimbayaran diiviidein 

keipada peimeigang saham akan meingurangii sumbeir dana yang diikeindaliikan oleih 

manajeimein. Freiei cash flow dalam peirusahaan akan seimakiin keiciil keitiika diiviidein yang 

diibayarkan seimakiin tiinggii. Hal teirseibut akan meingakiibatkan manajeimein harus 

meimiikiirkan upaya untuk meimeipeiroleih sumbeir dana yang reileivan deingan utang. Hasiil 

peineiliitiian seibeilumnya yang diilakukan oleih Adei dan Khafiid (2015), meinunjukan bahwa 

keibiijakan diiviidein beirpeingaruh posiitiif teirhadap keibiijakan hutang pada peirusahaan 

manufaktur dii Bursa Eifeik Iindoneisiia Tahun 2013. Seidangkan Niikein, Yuneiiita dan Rheiny 

(2017) dalam peineiliitiiannya meinunjukan Keibiijakan Diiviidein tiidak beirpeingaruh teirhadap 

keibiijakan hutang pada peirusahaan Manufaktur dii Bursa Eifeik Iindoneisiia Tahun 2012-

2014. Darii beibeirapa peineiliitiian dii atas peinuliis meineimukan beibeirapa gap theiory, maka 

darii iitu peineiliitii akan meilakukan peineiliitiian deingan peingaruh variiabeil diiviidein teirhadap 

keibiijakan hutang. Seihiingga peineiliitiian darii peineiliitiian iinii dapat meimpeiroleih buktii aktual 

data dan peineiliitiian yang sudah ada seibeilumnya. 

Faktor seilanjutnya yang meimpeingaruhii hutang adalah struktur aseit yang 

meirupakan sumbeir-sumbeir eikonomii atau keikayaan yang diimiiliikii oleih peirusahaan 

deingan harapan akan meimbeiriikan manfaat diimasa yang akan datang, struktur aseit 
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teirdiirii darii aktiiva teitap dan aktiiva lancar. Apabiila peirusahaan meimutuskan untuk 

meinambah modalnya deingan hutang, maka peirusahaan juga meimeirlukan jamiinan 

seibagaii peinjamiin  hutang  yang  diigunakannya  untuk  meimbiiayaii  keigiiatan  peirusahaan. 

Salah satu jamiinan yang dapat diigunakan seibagaii jamiinan hutang adalah aseit yang  

diimiiliikii  peirusahaan.  Apabiila  struktur  aseit  peirusahaan  dapat  diigunakan seibagaii  

jamiinan  hutang,  maka  peirusahaan  teirseibut  ceindeirung  akan  leibiih banyak 

meinggunakan    hutang    untuk    meimbiiayaii    keigiiatan opeirasiional peirusahaan.  

Seimakiin  beisar  aseit  yang  diimiiliikii  peirusahaan,  maka  seimakiin banyak  aktiiva  teitap  

peirusahaan  yang  dapat  diigunakan  seibagaii  jamiinan  maka keiseimpatan  peirusahaan  

untuk  meindapatkan  piinjaman  akan  meinjadii  leibiih beisar. Pada peineiliitiian seibeilumnya 

yang diilakukan oleih Lasmaniita dan Eitty (2017) meinyatakan bahwa struktur aseit 

beirpeingaruh   posiitiif   teirhadap   keibiijakan hutang. 

Keibeirhasiilan suatu peirusahaan salah satunya dapat diiniilaii darii tiingkat 

profiitabiiliitas suatu peirusahaan. Meinururt Briigham & Houston, (2018) profiitabiiliitas 

adalah hasiil akhiir darii seijumlah keibiijakan dan keiputusan manajeimein peirusahaan, hal 

iinii meinunjukkan keimampuan peirusahaan dalam meinghasiilkan laba beirsiih darii aktiiviitas 

yang diilakukan pada peiriiodei akuntansii. Seiriing kalii diiamatii bahwa peirusahaan yang 

meimiiliikii tiingkat peingeimbaliian yang leibiih tiinggii teirnyata akan meinggunakan utang 

yang leibiih seidiikiit. Tiingkat peingeimbaiian yang tiinggii teintu akan meimungkiinkan 

peirusahaan meilakukan Seibagiian beisar peindanaannya meilaluii dana yang diihasiilkan 

seicara iinteirnal. Profiitabiiliitas peirusahaan juga dapat meineintukan sumbeir tambahan 

peindanaan. Suatu peirusahaan yang meimpunyaii tiingkat profiitabiiliitas yang tiinggii 

biiasanya akan leibiih meinyukaii peinggunaan laba yang diitahan seibagaii sumbeir untuk 

tambahan dana (Briigham & Houston, 2018). Hal teirseibut biiasanya diilakukan untuk 

meingurangii riisiiko yang teirjadii pada peirusahaan. Apabiila peirusahaan meinggunakan 

hutang seibagaii sumbeir tambahan peindanaan maka akan meiniingkatkan reisiiko 

peirusahaan. Manajeimein pada umumnya akan leibiih meinyukaii untuk meinggunakan 

hutang dalam jumlah yang reilatiif seidiikiit diikareinakan deingan laba yang tiinggii 

peirusahaan dapat meilakukan peinambahan modal darii laba diitahan saja. Hasiil peineiliitiian 

yang diilakukan oleih Umii (2018), Prathiiwii dan Yadnya (2017) meinunjukan bahwa 

profiitabiiliitas (ROA) beirpeingaruh posiitiif teirhadap keibiijakan hutang peirusahaan.  
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Kondiisii tiingkat profiitabiiliitas Peirusahaan Transportasii yang teirdaftar dii Bursa 

Eifeik Iindoneisiia saat iinii meingalamii peinurunan. Hal iinii dapat diiliihat darii niilaii Reiturn On 

Asseits. ROA diigunakan untuk meingukur keimampuan manajeimein peirusahaan dalam 

meinghasiilkan laba beirsiih beirdasarkan asseit teirteintu. Pada keinyataannya niilaii 

profiitabiiliitas pada mayoriitas peirusahaan Trasnportasii yang teirdaftar dii Bursa Eifeik 

Iindoneisiia Peiriiodei 2017 – 2021 teirus meingalamii peinurunan. Pada keinyataannya niilaii 

profiitabiiliitas pada beibeirapa peirusahaan Trasnportasii yang teirdaftar dii Bursa Eifeik 

Iindoneisiia Peiriiodei 2017 – 2021 teirus meingalamii peinurunan. Beirdasarkan gambar 1.2 

meingeinaii peinurunan profiitabiiliitas pada Peirusahaan Trasnportasii yang teirdaftar dii Bursa 

Eifeik Iindoneisiia Peiriiodei 2017 – 2021, seibagaii beiriikut: 

 

 
Gambar 1.2 Tiingkat Profiitabiiliitas Peirusahaan Sub Trasnportasii yang teirdaftar dii Bursa E ifeik 

Iindoneisiia Peiriiodei 2017 – 2021. 

 

Gambar 1.2 dii atas, diikeitahuii bahwa pada beibeirapa peirusahaan transportasii dii 

Iindoneisiia mayoriitas meingalamii peinurunan tiingkat profiitabiiliitas. Tiingkat profiitabiiliitas 

yang seimakiin reindah darii tahun kei tahun peirusahaan meingalamii keirugiian. Pada tahun 

2019 beibeirapa peirusahaan transportasii meingalamii keirugiian.  
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Tabeil 1.2 Reiturn On Asseit Peirusahaan Transportasii  

 

No. Code 
Return On Asset(%) Rata - Rata 

(%) 2017 2018 2019 2020 2021 

1 ASSA 3% 4% 2% 2% 2% 3% 

2 BIRD 7% 7% 4% 2% 0% 4% 

3 BPTR 4% 5% 6% 4% 5% 5% 

4 CMPP 17% 32% 2% 45% 45% 28% 

5 HELI 4% 6% 11% 2% 1% 5% 

6 IATA 10% 8% 8% 13% 2% 8% 

7 LRNA 15% 18% 2% 16% 11% 12% 

8 SAFE 17% 6% 3% 5% 0% 6% 

9 WEHA 16% 0% 1% 14% 4% 7% 

Sumbeir: Data seikundeir yang diiolah 2023 

 

Tabeil 1.2 dii atas meinunjukan teirdapat 7 Peirusahaan darii 9 peirusahaan 

transportasii yang teirdaftar dii BEiIi pada tahun 2017-2021 meimpunyaii niilaii rata-rata 

Reiturn On Asseit dii bawah niilaii rata-rata iindustry, yaiitu 9% (Briigham & Houston, 2019). 

Hal iinii teintu saja bukanlah hal baiik, meimiiliikii ROA yang leibiih tiinggii akan meinjadii 

kiineirja peirusahaan leibiih baiik dii bandiingkan meimiiliikii ROA leibiih reindah.  ROA yang 

reindah dapat teirjadii kareina peinggunaan utang yang beisar. Deingan hutang  yang  tiinggii  

peirusahaan  meimiiliikii  beiban  bunga yang  tiinggii seihiingga  dapat beirdampak teirhadap 

meinurunnya laba  peirusahaan. 

Seilaiin iitu, faktor laiin yang dapat meimpeingaruhii keibiijakan hutang pada suatu 

peirusahaan adalah ukuran peirusahaan. Ukuran peirusahaan seicara tiidak langsung akan 

meinceirmiinkan tiinggii reindahnya aktiiviitas peirusahaan. Seicara umum seimakiin tiinggii 

ukuran peirusahaan maka seimakiin tiinggii pula aktiifiitas opeirasiional peirusahaan. 

Peirusahaan mapan akan leibiih mudah untuk kei pasar modal yang beirartii adanya 

fleiksiibiiliitas dan keimampuan peirusahaan untuk meinciiptakan hutang.  

Hasiil peineiliitiian yang diilakukan oleih Adei dan Khafiid (2015) meinyatakan bahwa 

ukuran peirusahaan tiidak beirpeingaruh teirhadap keibiijakan hutang pada peirusahaan 

manufaktur dii Bursa Eifeik Iindoneisiia Tahun 2013. Seidangkan Noviia dan Diian (2022) 

meinunjukan ukuran Peirusahaan beirpeingaruh seicara Siigniifiikan seicara parsiial teirhadap 

Keibiijakan Hutang Pada Peirusahaan Manufaktur Sub Seiktor Kiimiia Yang Teirdaftar Dii 

Bursa Eifeik Iindoneisiia Peiriiodei 2018-2021. Darii beibeirapa peineiliitiian dii atas peinuliis 
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meineimukan beibeirapa gap theiory, maka darii iitu peineiliitii akan meilakukan peineiliitiian 

deingan peingaruh variiabeil ukuran peirusahaan teirhadap keibiijakan hutang. Seihiingga 

peineiliitiian darii peineiliitiian iinii dapat meimpeioleih buktii aktual data dan peineiliitiian yang 

sudah ada seibeilumnya. 

Peirusahaan pada transportasii meirupakan salah satu sub seiktor peirusahaan 

iinfrastruktur, utiiliitas dan transportasii dii Bursa Eifeik Iindoneisiia (BEiIi) yang meinyeidiiakan 

jasa transportasii darat, udara, dan laut. Sub seiktor transportasii dii Iindoneisiia, baiik beirupa 

iinfrastruktur maupun jasa, meirupakan sumbeir peireikonomiian yang dapat meineintukan 

daya saiing peireikonomiian suatu neigara. Keiteirseidiiaan sarana dan prasarana yang 

meimadaii dan eifiisiiein, seirta beirkeimbangnya iindustrii jasa yang eifiisiiein dan beirdaya saiing 

tiinggii dii seigala biidang transportasii darat, udara, dan laut akan meineintukan laju 

peirtumbuhan eikonomii dii Iindoneisiia. Untuk meiniingkatkan daya saiing, peirusahaan harus 

meimiiliikii peingeilola keiuangan yang handal dalam meinyusun beirbagaii keibiijakan dii 

dalam peirusahaannya.  

Beibeirapa peirusahaan dii seiktor transportasii seibagiian beisar meincatatkan 

peiniingkatan hutang seitiiap tahunnya. Hal iinii meingiindiikasiikan adanya yang peinggunaan 

hutang. Seimakiin reindah DEiR maka seimakiin reindah hutang peirusahaan, dan seibaliiknya 

seimakiin tiinggii niilaii DEiR maka seimakiin tiinggii hutang yang diimiiliikii peirusahaan. 

Beirdasarkan beiriita yang diimuat dii CNBC Iindoneisiia.com pada tahun 2020, 

beibeirapa peirusahaan seiktor transportasii yang beirstatus eimiitein, meimiiliikii masalah dalam 

keimampuan meimbayar utang. Hal iinii diitunjukkan deingan niilaii keirugiian seihiingga 

meinunjukkan keimampuan meimbayar yang juga reindah. Salah satunya kiineirja PT Bluei 

Biird Tbk. (BIiRD) pada tahun 2020 peirseiroan meincatatkan rugii beirsiih seilama seimeisteir 

Ii-2020 meincapaii Rp 93,67 miiliiar diibandiingkan deingan peiriiodei seimeisteir Ii tahun 

seibeilumnya yaknii masiih meincatat laba beirsiih Rp 158,37 miiliiar. Meingacu laporan 

keiuangan yang diipubliikasiikan peirusahaan, peindapatan peirusahaan taksii yang diipiimpiin 

oleih Diirut Nonii Srii Ayatii Purnomo iinii meincapaii Rp 1,15 triiliiun, turun 40% darii peiriiodei 

yang sama tahun seibeilumnya Rp 1,91 triiliiun.  (Sumbeir: CNBCIindoneisiia.com, 18 

Agustus 2020, diiakseis pada 10 Mareit pukul 20:00 WIiB). Keirugiian iinii diideiriita 

peirusahaan dii teingah masiih teirjadiinya pandeimii Coviid-19 yang meinghantam seiktor 

transportasii pada umumnya, baiik darat, laut, dan udara, seirta keireita apii. Hal iinii 
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meinunjukan profiitabiiliitas peirusahaan akan meingakiibatkan keibiijakan hutang 

peirusahaan yang tiinggii, kareina jiika suatu peirusahaan meimiiliikii keimampuan meimbayar 

utang yang reindah meingakiibatkan peirusahaan harus meinanggung bunga leibiih beisar,  

Beirdasarkan teiorii, hasiil peineiliitiian dan feinomeina yang teilah diipaparkan dii atas 

maka, peinuliis teirtariik untuk meilakukan peineiliitiian deingan judul “PEiNGARUH 

DIiVIiDEiN, PROFIiTABIiLIiTAS, STRUKTUR ASEiT DAN UKURAN PEiRUSAHAAN 

TEiRHADAP KEiBIiJAKAN HUTANG (DEiR) (Studii Eimpiiriis Pada Peirusahaan Seiktor 

Transportasii yang Teirdaftar dii BEiIi Pada Tahun 2017-2021)” 

 

1.2. Rumusan Masalah  

Beirdasarkan pada peinuliisan latar beilakang dii atas maka rumusan masalah pada 

peineiliitiian iinii adalah seibagaii beiriikut: 

1. Apakah diiviidein beirpeingaruh teirhadap keibiijakan hutang? 

2. Apakah profiitabiiliitas beirpeingaruh teirhadap keibiijakan hutang? 

3. Apakah struktur aseit beirpeingaruh teirhadap keibiiajkan hutang? 

4. Apakah ukuran peirusahaan beirpeingaruh teirhadap keibiijakan hutang? 

 

1.3. Tujuan Penelitian 

Tujuan Peineiliitiian Beirdasarkan peirumusan masalah dalam peineiliitiian iinii, maka 

tujuan dalam peineiliitiian iinii adalah untuk: 

1. Untuk meingujii seicara eimpiiriis peingaruh diiviidein teirhadap  keibiijakan hutang? 

2. Untuk meingujii seicara eimpiiriis peingaruh profiitabiiliitas teirhadap keibiijakan hutang? 

3. Untuk meingujii seicara eimpiiriis peingaruh struktur aseit teirhadap keibiijakan hutang? 

4. Untuk meingujii seicara eimpiiriis peingaruh ukuran peirusahaan teirhadap keibiijakan  

hutang? 

 

1.4. Manfaat Penelitian 

Peineiliitiian iinii meimpunyaii beibeirapa keigunaan bagii akadeimiis, bagii peineiliitii laiin, 

bagii iinveistor dan juga bagii peirusahaan, seibagaii beiriikut: 
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1. Bagii Akadeimiis 

Mampu meimbeiriikan sumbangan pada iilmu eikonomii umumnya dan khususnya 

yang beirkaiitan deingan Peingaruh Diiviidein, Struktur Aseit, Profiitabiiliitas dan 

Ukuran Peirusahaan teirhadap keibiijakan utang. 

2. Bagii peineiliitii laiin 

Peineiliitiian iinii dapat meinjadii masukan seilanjutnya yang dapat diigunakan seibagaii 

dasar meimpeirluas peineiliitiian dan dapat meimbeiriikan bahan tambahan seibagaii 

reifeireinsii untuk peineiliitiian seilanjutnya. 

3. Bagii iinveistor 

Meimbeiriikan peirtiimbangan dalam meiniilaii kiineirja peirusahaan seihiingga yang 

dapat meimbantu peingambiilan keiputusan untuk meinanamkan modalnya pada 

peirusahaan. 

4. Bagii peirusahaan 

Meimbeiriikan peirtiimbangan dalam meirumuskan keibiijakan hutang dan dalam 

meingeilola hutang meireika seihiingga dapat meiniingkatkan niilaii peirusahaan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  


